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(57) Abstract: The invention relates to a tyre pressure regulating system for regulating the pressure of tyres (16) mounted on a 
vehicle. Said tyre pressure regulating system (10) comprises a compressed air source. The vehicle comprises an internal combustion 
^ engine (20) provided with a turbocharger (22) as a compressed air source for the tyre pressure regulating system (10). In order to 
^ obtain a sufficiently high tyre pressure and to be able to fill the tyres (16) in a relatively rapid manner, the turbocharger (22) has a 
O variable geometry. 
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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft eine Reifendruckeinstellanlage zur Einstellung des Drucks der an ei- 
nem Fahrzeug montierten Reifen (16). Die Reifendruckeinstellanlage (10) weist eine Druckluftquelle auf. Das Fahrzeug weist einen 
Verbrennungsmotor (20) mit einem Turbolader (22) auf. Der Turbo! ader (22) ist als Druckluftquelle fur die Reifendruckeinstellan- 
lage (10) vorgesehcn. Zum Erzeugen cincs ausreichcnd hohcn Luftdrucks und um ein relativ schnclles Befiillen der Reifen (16) zu 
erzielen, weist der Turbolader (22) eine veranderbare Geometrie auf. 



